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วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื ้องตน

การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน

  (กลุ มยอย ครั ้งที ่ 1)



การศกึษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา้ จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL ส-1 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

สารบัญ 
   หน้า 

1. ความเป็นมาของโครงการ 1 
2. วัตถุประสงค์ 3 
 2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 3 
 2.2 วัตถุประสงค์ของการจัดประชุม 3 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะไดร้ับจากโครงการ 3 
4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 4 
5. สภาพภูมิประเทศ และข้อจ ากัดทางกายภาพของพื้นที ่ 6 
6. การก าหนดจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของโครงการ 15 
 6.1 จุดเริม่ต้นโครงการ 16 
 6.2 จุดสิ้นสุดโครงการ 17 
7. แนวเส้นทางเลอืกทีเ่ป็นไปได้เบื้องต้นของโครงการ 18 
8. รูปแบบถนนของโครงการเบื้องต้น 26 
9. หลักเกณฑเ์บื้องต้นส าหรบัการคัดเลอืกแนวเส้นทางทีเ่หมาะสมของโครงการ 28 
10. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 29 
 10.1 การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดลอ้ม 32 
11. การด าเนินงานด้านการมสี่วนร่วมของประชาชน 41 
 11.1 แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 41 
12. การด าเนินงานในข้ันตอนต่อไป 46 
13. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 46 
14. ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 47 
 
 
 
 
 
  



การศกึษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา้ จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL ส-2 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

สารบัญรูป 
   หน้า 

รูปที่ 4–1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 5 
รูปที่ 5-1  ลักษณะภูมิประเทศของจงัหวัดกาญจนบุรี 7 
รูปที่ 5-2 แนวเส้นทางโครงข่ายทางหลวง 8 
รูปที่ 5-3 ภาพแสดงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 9 
รูปที่ 5-4 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 323 9 
รูปที่ 5-5 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 324 10 
รูปที่ 5-6 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 367 10 
รูปที่ 5-7  ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3199 11 
รูปที่ 5-8 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3229 11 
รูปที่ 5-9 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3398 12 
รูปที่ 5-10 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3500 12 
รูปที่ 5-11 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3570 13 
รูปที่ 5-12 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3086 13 
รูปที่ 5-13 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.4023 14 
รูปที่ 5-14 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.6067 14 
รูปที่ 5-15 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.3036 15 
รูปที่ 6-1 แสดงสภาพพื้นที่ปจัจบุัน จุดเริ่มต้นโครงการ 16 
รูปที่ 6-2 แสดงสภาพพื้นที่ปจัจบุัน จุดสิ้นสุดโครงการ 17 
รูปที่ 7-1 แสดงแนวเส้นทางเลือกของโครงการ 19 
รูปที่ 7-2 แนวเส้นทางเลอืกที่ 1 21 
รูปที่ 7-3 แนวเส้นทางเลอืกที่ 2 23 
รูปที่ 7-4 แนวเส้นทางเลอืกที่ 3 25 
รูปที่ 8-1 รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นส าหรบัการก่อสร้างเส้นทางของโครงการ 26 
รูปที่ 8-1  รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นส าหรบัการก่อสร้างเส้นทางของโครงการ (ต่อ) 27 
รูปที่ 10-1 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น 29 
รูปที่ 10-2 พื้นที่อนุรกัษ์และพื้นที่ป่าไม้ บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 34 
รูปที่ 10–3 ช้ันคุณภาพลุ่มน้ า บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 35 
 
  



การศกึษาความเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา้ จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL ส-3 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

สารบัญรูป (ต่อ) 
   หน้า 

รูปที่ 10-4 แหล่งโบราณสถาน แหลง่โบราณคดี บรเิวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 36 
  จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
รูปที่ 10-5 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิง่แวดล้อมบรเิวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 39 
  จากกึ่งกลางแนวเส้นทางเลือกของโครงการ 
รูปที่ 10–6 พื้นที่ส าคัญทางการทหารและทีร่าชพัสด ุ 40 
รูปที่ 11-1 แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 42 
 

 
สารบัญตาราง 

   หน้า 

ตารางที่ 4-1   พื้นที่ศึกษาของโครงการ  4 
ตารางที่ 9-1    หลักเกณฑ์การเปรียบเทียบ 28 
ตารางที่ 10-1   ปัจจัยสิ่งแวดล้อมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น 30 
ตารางที่ 10-1   ปัจจัยสิ่งแวดล้อมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 31 
ตารางที่ 10-2   สรุปผลการตรวจสอบข้อก าจัดด้านสิง่แวดล้อมตามประกาศ 33 
   กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ตารางที่ 10-3   พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดลอ้ม 38 
ตารางที่ 11-1   การด าเนินงานประชาสมัพันธ์โครงการฯ ทีผ่่านมา 43 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

TEC / TL   1 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 
การศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 

การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 
 

 

1. ความเปนมาของโครงการ 

 จังหวัดกาญจนบุรีเปนเมืองทองเที่ยวที่มีช่ือเสียงของประเทศเน่ืองจากมีแหลงทองเที่ยว 

ที่หลากหลายทั้งแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มีทัศนียภาพที่สวยงาม แหลงทองเที่ยวที่สําคัญ 

ทางประวัติศาสตร แหลงทองเที่ยวทางมรดกวัฒนธรรม ตลอดจนวิถีชีวิตของชุมชนที่เรียบงาย 

มีเอกลักษณ โดยมีแหลงทองเที่ยวที่สําคัญ อาทิ สะพานขามแมนํ้าแคว นํ้าตกเอราวัณ อุทยาน

แหงชาติเขาแหลม อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ สะพานไมอุตตมานุสรณ (สะพานมอญ) หมูบานอีตอง 

และเหมืองปล็อก จึงทําใหมีนักทองเที่ยวเดินทางมาเย่ียมชมในแตละปเปนจํานวนมาก เกิดการ

ขยายตัวทางดานเศรษฐกิจ สังคม การคาและการลงทุน โดยเฉพาะสาขาการผลิตภาคบริการดานการ

ทองเที่ยวที่ขยายตัวเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเน่ือง  

 เพื่อรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจตาง ๆ ที่จะเกิดข้ึน รวมถึงการพัฒนาระบบการคมนาคม

ทางถนนใหเหมาะสม สอดคลองกับความตองการของพื้นที่และนโยบายกระตุนเศรษฐกิจของประเทศ

บนพื้นฐานของเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมที่มีความสมดุล และย่ังยืน กรมทางหลวงจึงพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานทางถนนในพื้นที่จังหวัดกาญจนบุรีมาโดยตลอด ปจจุบันโครงการทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองหมายเลข 81 สาย บางใหญ - กาญจนบุรี กอสรางแลวเสร็จและเปดใหบริการแลว 

โดยจะเปนอีกหน่ึงเสนทางเลือกที่อํานวยความสะดวก รวดเร็วในการเดินทางสูจังหวัดกาญจนบุรี 

และพื้นที่ใกลเคียง ซึ่งจะชวยเพิ่มศักยภาพการคมนาคมขนสง ดังน้ัน เพื่อรองรับความตองการ

เดินทางที่คาดวาจะเพิ่มสูงข้ึนในอนาคต ประกอบกับโครงขายทางหลวงที่เช่ือมตอในพื้นที่จังหวัด

กาญจนบุรี เชน ทางหลวงหมายเลข 323 ทางหลวงหมายเลข 324 และ ทางหลวงหมายเลข 367 

ซึ่งใชเดินทางเขาสูตัวเมืองกาญจนบุรีและแหลงทองเที่ยวตาง ๆ มีปริมาณจราจรหนาแนนข้ึน อีกทั้ง

เสนทางเดิมอาจมีขอจํากัดในการพัฒนาเน่ืองจากเขตทางไมเพียงพอ หรือผานชุมชนหนาแนน จึงมี

ความจําเปนที่จะตองพัฒนาเสนทางแนวใหมเพื่อแบงเบาปริมาณจราจรบนโครงขายทางหลวงเดิม 

ในพื้นที่จังหวัดกาญจนบุรีเพิ่มเสนทางเลือกในการเดินทาง โดยผูใชทางที่ไมตองการเดินทางผาน 

ตัวเมืองกาญจนบุรีสามารถใชทางแนวใหมน้ีเพื่อเช่ือมตอไปยังอําเภอพนมทวน อําเภอไทรโยค และ

ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สาย บางใหญ - กาญจนบุรี   



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

TEC / TL   2 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 กรมทางหลวงจงึดําเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

เช่ือมโยงจากพื้นที่ ต.หนองขาว อ.ทามวง บริเวณทางหลวงหมายเลข 324 ไปยังโครงขายทางหลวง

แผนดินเดิม บริเวณ ต.ลาดหญา อ.เมืองกาญจนบุรี พรอมทั้งศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนา 

สวนตอขยาย จากเสนทางแนวใหมน้ี ใหสามารถเดินทางเช่ือมตอไปยังโครงขายทางหลวงแผนดินเดิม 

รองรับการเดินทางไปทางดานตะวันออกของจังหวัดกาญจนบุรี เพื่อชวยรองรับและกระจาย 

การคมนาคมขนสงจากทางหลวงพิเศษ ไปยังพื้นที่โดยรอบจังหวัดกาญจนบุรี รวมถึงเปนการเสริม

ความสมบูรณของโครงขายทางหลวงในจังหวัด ตลอดจนจัดทําการมีสวนรวมของประชาชน 

เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะของประชาชนในพื้นที่ และหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ เพื่อนํามาใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาศึกษากําหนดแนวเสนทาง 

และรูปแบบที่เหมาะสม ซึ่งจะชวยใหการคมนาคมขนสงในจังหวัดกาญจนบุรีมีความสะดวกรวดเร็ว 

ลดระยะทางและเวลาในการเดินทาง รองรับการขยายตัวทางดานการทองเที่ยว สนับสนุนการพัฒนา

เศรษฐกิจ และสังคมของจังหวัดกาญจนบุรี 
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2. วัตถุประสงค 

 2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 

2.1 เพื่อศึกษาโครงขายและแนวเสนทางที่เหมาะสมในการพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม                    
สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี ตลอดจนศึกษาสวนตอขยาย ใหสามารถเดินทางเช่ือมตอไปยัง
โครงขายทางหลวงแผนดินเดิมและทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในอนาคต เพื่อรองรับการเดินทางไปทางดาน
ตะวันออกของจังหวัดกาญจนบุรี และคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมในการกอสราง  

2.2 เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ และวิศวกรรม โดยศึกษาวิเคราะหขอมูลและ
แนวโนมการเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และการเปลี่ยนแปลงอื่น ๆ ที่จะมีผลตอการวิเคราะห
สภาพจราจร และความตองการดานวิศวกรรม วิเคราะหผลตอบแทนทางเศรษฐกิจของโครงการ ตลอดจน
ศึกษาแนวเสนทางและรูปแบบเบื้องตนของถนนโครงการใหสอดคลองกับปริมาณจราจรและสภาพพื้นที่ 
ตามหลักวิศวกรรม ความปลอดภัย และสิ่งแวดลอมอยางมีประสิทธิภาพ พรอมเสนอแผนดําเนินโครงการ 

2.3 เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน และดําเนินการประเมิน 
ผลกระทบทางสังคมและสิง่แวดลอมเบื้องตนที่จะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน มาตรการปองกัน แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน มาตรการสงเสริม
คุณภาพสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เหมาะสมและมีประสทิธิภาพ   

2.4 เพื่อสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดง 
ความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ เปนการสรางความสัมพันธอันดี 
กับชุมชน หนวยงานภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกภาคสวนที่เกี่ยวของอยางตอเน่ือง 

 

2.2  วัตถุประสงคของการจัดประชุม 

2.2.1 เพื่อนําเสนอความกาวหนาของการศึกษาโดยเฉพาะแนวเสนทางเลือกเบื้องตนและ

หลักเกณฑการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการใหกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของรับทราบ 

2.2.2 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของที่มีตอโครงการ 

เพื่อนําไปประกอบการคัดเลือกแนวเสนทางและรูปแบบที่เหมาะสม 

2.2.3 เพื่อสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่ ภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกฝาย 

ที่เกี่ยวของอยางตอเน่ือง 

 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 
1. ชวยใหการเดินทางของประชาชนในพื้นที่มีความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยมากข้ึน ลดปญหา

การจราจรและอุบัติเหตุจากการเดินทาง อันเน่ืองจากการจราจรที่หนาแนนมากข้ึนจากการเช่ือมโยงเครือขาย
การคมนาคม 
 2. พัฒนาโครงขายคมนาคมในจังหวัดกาญจนบรุี และพื้นที่ใกลเคียงใหมีความสมบูรณย่ิงข้ึน พรอมทัง้
สนับสนุนการพัฒนาและขยายตัวของพื้นที่ สงเสริมดานการทองเที่ยว ดานการคา และดานการลงทุน  
ทั้งในภาคเกษตรกรรม และภาคอุตสาหกรรมของประเทศไทย 
 3. สนับสนุนพัฒนาศักยภาพการเติบโตเศรษฐกิจดานตางๆ ตามศักยภาพของพื้นที่ เช่ือมโยงโครงขาย
การขนสงสินคา โดยสอดคลองกับการดําเนินชีวิตและการประกอบกิจกรรมของประชาชนในพื้นที่ 
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4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

 พื้นที่ศึกษาโครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 
ครอบคลุมพื้นที่ 16 ตําบล 4 อําเภอ ในจังหวัดกาญจนบุรี โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4-1 และ 
รูปท่ี 4-1 

ตารางท่ี 4-1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ  
จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครอง 

กาญจนบุร ี
 

ทามวง 
ทาลอ เทศบาลตําบลทาลอ  

หนองขาว เทศบาลตําบลหนองขาว  
บอพลอย หนองกุม องคการบรหิารสวนตําบลหนองกุม  

พนมทวน 

ดอนเจดีย เทศบาลตําบลดอนเจดีย  
ดอนตาเพชร องคการบรหิารสวนตําบลดอนตาเพชร  

ทุงสมอ องคการบรหิารสวนตําบลทุงสมอ  
พนมทวน องคการบรหิารสวนตําบลพนมทวน  
หนองโรง องคการบรหิารสวนตําบลหนองโรง  

เมืองกาญจนบรุ ี

แกงเสี้ยน เทศบาลตําบลแกงเสี้ยน  
องคการบรหิารสวนตําบลเเกงเสี้ยน 

ทามะขาม เทศบาลตําบลทามะขาม  
บานใต เทศบาลเมอืงกาญจนบุรี  

บานเหนือ เทศบาลเมอืงกาญจนบุรี  
ปากแพรก เทศบาลเมอืงปากแพรก 
ลาดหญา เทศบาลตําบลลาดหญา  

วังดง องคการบรหิารสวนตําบลวังดง 

หนองบัว เทศบาลตําบลหนองบัว  
องคการบรหิารสวนตําบลหนองบัว  

1 จังหวัด 4 อําเภอ 16 ตําบล 
2 เทศบาลเมือง 
7 เทศบาลตําบล 

8 องคการบริหารสวนตําบล 
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รูปท่ี 4–1  พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
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5. สภาพภูมิประเทศ และขอจํากัดทางกายภาพของพ้ืนท่ี 
 จากการศึกษารวบรวมขอมูล และการเดินทางตรวจสอบสภาพภูมิประเทศของโครงการ พบวามีผล

ตอการกําหนดแนวเสนทางและรูปแบบการพัฒนาโครงการที่แตกตางกันสําหรับแตละพื้นที่ในระดับหน่ึง  
ในข้ันตอนน้ีจะขอกลาวถึงสภาพภูมิประเทศโดยทั่วไปของพื้นที่ซึ่งสามารถแบงเปน 2 พื้นที่ ซึ่งสามารถ
เช่ือมตอระหวางจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ ดังน้ี 

สภาพภูมิประเทศ พ้ืนท่ีทางดานทิศเหนือ  
จะประกอบดวยพื้นที่ภูเขาทั้งที่เปนลูกเด่ียว และกลุมเขาสลับกับบริเวณที่เปนพื้นที่ราบ มีสภาพ 

เปนพื้นที่ที่พัฒนาแลว ที่สําคัญคือที่ต้ังของพื้นที่กองพลทหารราบที่ 9 คายสุรสีหที่ประกอบดวยหนวยทหาร
ระดับกองพันตางๆ กระจายอยูในพื้นที่ประมาณ 80 ตารางกิโลเมตร ในบริเวณคายยังมีโรงเรียน โรงพยาบาล 
ตลาดสด และระบบสาธารณูปโภคทุกอยาง รวมทั้งสนามบินความยาวทางว่ิง 1,500 เมตร ซึ่งหากจะขยาย 
เปนสนามบินพาณิชยในอนาคต จะสามารถกอสรางทางว่ิงไดถึง 4,000 เมตร ภายในพื้นที่ของกองทัพบกแหงน้ี 
และทางดานเหนือน้ีบริเวณริมแมนํ้าแควนอย และแมนํ้าแควใหญ ยังมีรีสอรท โรงแรมริมนํ้ากระจายอยูทั่วไป 
รวมทั้งชุมชนเดิมของพื้นที่ ทําใหการกําหนดแนวทางพื้นที่ทางดานเหนือมีขอพิจารณาดานกายภาพของพื้นที่ 
ดังน้ี 

ขอดี 
- เปนทางราบและลูกเนินเล็กนอยไมตองข้ึนเขาสูงมาก 
- ไมตองมีการกอสรางดวยวิธีพิเศษ เชน เจาะอุโมงค หรือสะพานหรือทางยกระดับ 
- เลาะตามเขตพื้นที่ของทหารเปนสวนมาก ไมแบงพื้นที่ทหาร ไมตองเสียคาชดเชยที่ดิน 
- คากอสรางตํ่า 
- สงเสริมตอโครงขายเสนทางดานเหนือเพราะจุดปลายทางเปนแหลงทองเที่ยว มีโครงขายสําคัญ 

ที่สามารถตอเช่ือมได 
ขอดอย 
- แนวทางตองออมพื้นที่ทางทหาร ทําใหระยะทางยาวมากข้ึน 
- ไมสามารถวางแนวทางตรงยาวได เพราะตองหลบหลีกภูเขาซึ่งเปนพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าสําคัญ 
 
สภาพภูมิประเทศ พ้ืนท่ีตอนกลาง 
ประกอบดวยพื้นที่ของตัวเมืองกาญจนบุรี ซึ่งมีความเจริญและคอนขางแออัด เน่ืองจากสภาพ 

ทางธรรมชาติบีบใหการขยายตัวเมืองทําไดยาก อีกทั้งยังมีทั้งภูเขาสูง แหลงนํ้าธรรมชาติ เชน แมนํ้าแควนอย 
แมนํ้าแควใหญ และแมนํ้าแมกลองผานพื้นที่อําเภอเมือง มีสถานที่สําคัญทางศาสนา เชน วัดโบราณสถาน 
แหลงประวัติศาสตรรวมตัวกันมากในเขตอําเภอเมือง ดังน้ัน ในการที่จะกําหนดแนวทางจากจุดเริ่มตน
โครงการผานมาทางกลางเมือง จึงทําไดยาก โดยเฉพาะภายในเขตผังเมืองรวมของอําเภอเมืองกาญจนบุรี 
สําหรับทางเลี่ยงเมืองกาญจนบุรี ซึ่งมีเขตทางรวม 40-60 เมตร ซึ่งมีความกวางเขตทางมากพอที่จะกอสราง
ทางยกระดับได อีกทั้งทางเลี่ยงเมืองอยูหางจากตัวเมืองประมาณ 1-2 กิโลเมตรเทาน้ัน โดยเมื่อสุดทาง 
เลี่ยงเมืองบริเวณแยกแกงเสี้ยนเขตทางจะเหลือเพียง 30 เมตร จึงไมแนะนําที่จะกอสรางเปนทางยกระดับ 
บนเขตทางเดิม นอกจากน้ีเขตหามลาสัตวปาอุทยานสมเด็จพระศรีนครินทร ซึ่งอยูทางตะวันออกของตัวเมือง 
มีพื้นที่กวางครอบคลุมเขาพุเลียบ เขาใหญ เขาแมงลัก เขาวังตะเคียน และยังเปนพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 
1A ช้ันที่ 1B ทําใหพื้นที่ตอนกลางมีจํากัด รวมถึงมีชุมชนบานเกา ซึ่งเปนชุมชนเดิมของพื้นที่อยูริมแมนํ้า 
แควนอย และเปนที่ต้ังของพิพิธภัณฑสถานแหงชาติบานเกา นอกจากน้ียังมีสถานีรถไฟบานเกาของเสนทาง
รถไฟสายกาญจนบุรี - นํ้าตกว่ิงผาน การกําหนดแนวทางในพื้นที่ตอนกลางจึงมีขอพิจารณาดานกายภาพพื้นที่ 
ดังน้ี 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

TEC / TL   7 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ขอดี 
- ระยะทางสั้นกวาแนวทางดานเหนือ  
- ผานพื้นที่ทหารบางสวน แตเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนจากชาวบานตองจายคารื้อถอน 
ขอดอย 
- แนวทางอยูนอกเขตผังเมืองรวม และผานบริเวณที่เปนรีสอรทและโรงแรมริมนํ้า 
- ตองกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 323  
- ผานพื้นที่ที่พัฒนาแลวสองขางเสนทางเดิมกาญจนบุรี 
- แนวทางมีโคงมากเพื่อหลีกเลี่ยงชุมชน โบราณสถาน สนามกอลฟ รีสอรท 

 

 

รูปท่ี 5-1 ลักษณะภูมิประเทศของจังหวัดกาญจนบุรี



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

TEC / TL          8 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 5-2 แนวเสนทางโครงขายทางหลวง



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   9 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ–กาญจนบุรี เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

ในประเทศไทย มีเสนทางเช่ือมตอจังหวัดนนทบุรีกับจังหวัดทางภาคตะวันตก มีขนาด 4-6 ชองจราจร 
ชองจราจรละ 3.60 เมตร ไหลทางกวาง 3.00 เมตร เขตทางกวาง 70.00-90.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-3 

 
ที่มา : กรมทางหลวง, 2569 

รูปท่ี 5-3 ภาพแสดงทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 
 
ทางหลวงหมายเลข 323  
ทางหลวงหมายเลข 323 สายหนองตะแคง–เจดียสามองค บางก็เรียก 323 ทางเลี่ยงเมือง 

บานโปง เปนทางหลวงที่ใชเดินทางระหวางจังหวัดในภาคตะวันตกของประเทศไทย มีขนาด 4-8 ชองจราจร 
ชองจราจรละ 3.50 เมตรไหลทางกวาง 1.00-2.5 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร ระยะทางรวม 287.167 
กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-4 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-4 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 323 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   10 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 324  
ถนนอูทอง หรือ ทางหลวงหมายเลข 324 สายกาญจนบุรี–จรเขสามพัน มีขนาด 4 ชองจราจร 

ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร มีระยะทางประมาณ 48.635 
กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-5 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-5 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 324 
 

ทางหลวงหมายเลข 367  
ทางหลวงหมาย เลข 367 หรือ  ทาง เลี่ ยง เมื องกาญจนบุรี  มี ขนาด 4  ช องจราจร 

ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 60.00 เมตร รวมระยะทางทั้งหมด 13.154 
กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-6 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-6 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 367 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   11 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 3199  
ทางหลวงหมายเลข 3199 สาย แกงเสี้ยน-ศรีสวัสด์ิ มีขนาด 2-4 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 

เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร รวมระยะทาง 117.251 กิโลเมตร 
ดังแสดงในรูปท่ี 5-7 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-7 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3199 
 

ทางหลวงหมายเลข 3229 
ทางหลวงหมายเลข 3229 คือ  สาย หนองบัว – ดานพุ นํ้ารอน มีขนาด 2 ชองจราจร 

ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-8 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-8 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3229 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   12 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 3398  
ทางหลวงหมายเลข 3398 สาย ทาพะเนียด – ทุงมะสังข   มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 

3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00เมตร มีระยะทางประมาณ 13.804 กิโลเมตร แสดง
ในรูปท่ี 5-9 

 
ที่มา : ที่ปรกึษา, 2569 

รูปท่ี 5-9 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3398 
 
ทางหลวงหมายเลข 3500  
ทางหลวงหมายเลข 3500 เปนเสนทางสายสั้นๆ ในจังหวัดกาญจนบุรีที่มักถูกระบุรวมกับ 

ทางหลวงหมายเลข 3199 (สายแกงเสี้ยน–ศรีสวัสด์ิ) มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร  
ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร มีระยะทางประมาณ 4.196 กิโลเมตรดังแสดงในรูปท่ี 
5-10 

 
ที่มา : ที่ปรกึษา, 2569 

รูปท่ี 5-10 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3500 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   13 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงหมายเลข 3570  
ทางหลวงหมายเลข 3570 สายทาพะเนียด – คายสุรสีห มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 

3.5 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร มีระยะทางประมาณ 7.806 กิโลเมตร 
ดังแสดงในรูปท่ี 5-11 

 
ที่มา : ที่ปรกึษา, 2569 

รูปท่ี 5-11 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3570 
 

ทางหลวงหมายเลข 3086  
ทางหลวงหมายเลข 3086 (สายดานชาง-หนองปรือ) มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 

เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-12 

 
ที่มา : ที่ปรกึษา, 2569 

รูปท่ี 5-12 ภาพแสดงทางหลวงหมายเลข 3086 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   14 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงชนบท กจ.4023  
ทางหลวงชนบท กจ.4023 เปนเสนทางที่เช่ือมระหวาง แยกทางหลวงหมายเลข 3229 กับ 

บานวังลาน มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตรเขตทางกวาง 20.00 
เมตร มีระยะทางประมาณ 8.300 กิโลเมตรดังแสดงในรูปท่ี 5-13 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รปูท่ี 5-13 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.4023 
 

ทางหลวงชนบท กจ.6067  
ทางหลวงชนบท กจ.6067 เปนเสนทางที่รูจักกันในช่ือ สาย บานถํ้า - บานไผสามเกาะ หรือ 

บานถํ้า - บานหนองตะโก มีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.5 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 เมตร 
เขตทางกวาง 10.00 เมตร มีระยะทาง 10.30 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-14 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปที่ 5-14 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.6067 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   15 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ทางหลวงชนบท กจ.3036  
ทางหลวงชนบท กจ.3036 ต้ังอยูในพื้นที่อําเภอทามวง เปนถนนเช่ือมตอจากทางหลวงหมายเลข 

324 ไปยังพระบรมราชานุสาวรียสมเด็จพระนเรศวรมหาราชมีขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.0 เมตร 
ไหลทางกวาง 1.00 เมตร เขตทางกวาง 15.00 เมตร มีระยะทาง 4.00 กิโลเมตร ดังแสดงในรูปท่ี 5-15 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5-15 ภาพแสดงทางหลวงชนบท กจ.3036 

 
6. การกําหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของโครงการ 

 การกําหนดจุดเริ่มตน-สิ้นสุดโครงการ เปนข้ันตอนแรกของการศึกษาแนวทางเลือก ซึ่งมีผลโดยตรง
ตอการกําหนดแนวเสนทางที่เปนไปไดของโครงการและตอเน่ืองไปจนถึงการศึกษาวิเคราะหโครงการ 
ทั้งทางดานเศรษฐกิจและการเงิน ดังน้ันเพื่อใหผลการศึกษาโครงการกอใหเกิดผลประโยชนโดยรวมสูงสุด 
โดยใชตนทุนตํ่าสุด จําเปนตองดําเนินการอยางรอบคอบ ที่ปรึกษาไดรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับการศึกษา

แนวทางเลือกของโครงการนํามากําหนดจุดเริ่มตน-สิ้นสุดโครงการ โดยมีหลักเกณฑในการพิจารณาจุดเริ่มตน
และจุดสิ้นสุดดังน้ี 

(1) จะตองสามารถเช่ือมโยงระบบโครงขายคมนาคมขนสงบริเวณพื้นที่โครงการใหเกิดเปนโครงขาย
ที่มีประสิทธิภาพและสนองความตองการเดินทางของผูใชรถใชถนน 

(2) เอื้อตอการกําหนดแนวทางเลือกที่เปนไปไดของโครงการ ซึ่งจะทําใหแนวเสนทางโครงการ 
มีความปลอดภัย มูลคาลงทุนตํ่าที่สุด และเกิดผลกระทบตอประชาชนนอยที่สุด 

(3) หางจากพื้นที่เศรษฐกิจของเมืองในปจจุบัน และรองรับการขยายตัวของเมืองในอนาคต เพื่อให
เสนทางโครงการสามารถรองรับปริมาณจราจรไดเต็มประสิทธิภาพ 

(4) มีพื้นที่เพียงพอตอการพัฒนาทางแยกหรือทางแยกตางระดับ และสอดคลองกับถนนโครงขาย
ที่มาเ ช่ือมตอ เพื่อไมให เกิดปญหาตอการกอสรางทางแยกหรือทางแยกตางระดับ 
หรือการกอสรางถนนโครงขายที่จะตอเช่ือมในอนาคต 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   16 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

(5) พิจารณาสภาพภูมิประเทศ และผลกระทบจากภัยธรรมชาติที่อาจเคยเกิดข้ึน เพื่อใหเกิด 
ความเหมาะสมในการกอสรางและการบํารุงรักษา 

(6) หลีกเลี่ยงสถานที่ออนไหวตางๆ เชน วัด โรงเรียน สถานพยาบาล พื้นที่อนุรักษตางๆ 
(7) หลีกเลี่ยงพื้นที่ชุมชนที่อยูอยางหนาแนน โดยพิจารณาพื้นที่วางเปนหลัก หากหลีกเลี่ยงไมได

ตองพิจารณาพื้นที่ที่สงผลกระทบกับชุมชนใหนอยที่สุด 
 

 เมื่อพิจารณาจากกรอบพื้นที่ศึกษาและความเหมาะสมของพื้นที่ จึงสามารถกําหนดจุดเริ่มตน 
และจุดสิ้นสุดโครงการ ไดดังน้ี 

 

 6.1 จุดเริ่มตนโครงการ 
 เช่ือมตอจากทางหลวงหมายเลข 324 กม.ที่ 18+000 บริเวณตําบล หนองโรง อําเภอ พนมทวน 

กาญจนบุรี เปนตําแหนงที่เบี่ยงออกจากทางโคงตรงไปพื้นที่ทางการเกษตร และบริเวณขางเคียงจะเปนพื้นที่
ชุมชนทางดานเหนือ โดยจะมีระยะหางจากจุดสิ้นสุดทางหลวงพิเศษ M81 ประมาณ 10.00 กิโลเมตร และหาง
จากตัวอําเภอหนองขาวประมาณ 7.00 กิโลเมตร ดังรปูท่ี 6-1 

 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 6-1 แสดงสภาพพ้ืนท่ีปจจุบัน จุดเริ่มตนโครงการ 
 

(ทล.śŚŜ) 
กม.řŠ+ŘŘŘ 

อยูระหวางการศกึษา 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   17 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 6.2 จุดสิ้นสุดโครงการ 
 บนทางหลวงหมายเลข 323 กม.ที่ 79+200 ตําบล ลาดหญา อําเภอเมืองกาญจนบุรี จังหวัด

กาญจนบุรี ซึ่งเปนพื้นที่โลงไมกระทบกับพื้นที่ชุมชน อยูใกลแพลนทยางเขมราช ประมาณ 300 เมตร ดังแสดง
ในรูปท่ี 6-2 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 6-2 แสดงสภาพพ้ืนท่ีปจจุบัน จุดสิ้นสุดโครงการ 
 

 

 

 

 

อยูระหวางการศกึษา 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   18 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

7.  แนวเสนทางเลือกที่เปนไปไดเบื้องตนของโครงการ 

 เมื่อพิจารณาจากกรอบพื้นที่ศึกษาทางเลือกไดประเมินเบื้องตนในแนวเสนทางเลือกที่เปนไปได 

3 แนวทางเลือก โดยอางอิงเกณฑการจัดวางเสนทาง ดังน้ี 

 

 สามารถเช่ือมตอกับโครงขายทางหลวงที่มีอยูในพื้นที่ในปจจุบันและในอนาคต ตลอดจนเช่ือมโยง

กับทางหลวงทองถ่ิน เพื่อเช่ือมแนวปดลอมของโครงขายตามแนวเขตแดน 

 สามารถรองรับกับการพัฒนาดานอื่นๆไดอยางสอดคลองเหมาะสม เชน การผลิตสินคา 

แหลงทองเที่ยว เปนตน พรอมทั้งสนับสนุนสวนราชการอื่นในพื้นที่ เพื่ อการปฏิบัติงานใหมี

ประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน อันจะสงผลใหเกิดความมั่นคงปลอดภัยในพื้นที่ชายแดนของประเทศ 

 เปนเสนทางที่มีขอจํากัดดานวิศวกรรมนอยที่สุดโดยอยางนอยตองสามารถออกแบบไดตาม

มาตรฐานทางหลวงและมีความเปนไปไดในการกอสราง 

 หลีกเลี่ยงผลกระทบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมใหมากที่สุด เชน พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ 

พื้นที่ปาอนุรักษ พื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าที่สําคัญ แหลงโบราณสถานโบราณคดี เปนตน 

 มีระยะทางที่คอนขางสั้นเพื่อความสะดวกรวดเร็วและประหยัดคาใชจายในการเดินทาง 

 

ดังน้ัน ไดวางแนวเสนทางเลือกที่เปนไปไดไว 3 แนวเสนทาง ดังแสดงในรูปท่ี 7-1 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL            19 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-1 แสดงแนวเสนทางเลือกของโครงการ

1 

3 

2 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   20 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 แนวเสนทางเลือกท่ี 1 ระยะทาง 49.094 กิโลเมตร  

 จุดเริ่มตนโครงการเช่ือมตอจากทางหลวงหมายเลข 324 ที่กม.18+000 ในตําบลหนองโรง อําเภอพนมทวน

จังหวัดกาญจนบุรี เปนตําแหนงที่เบี่ยงออกจากทางโคงมุงไปทางทิศตะวันตกเฉียงใตกอนวกข้ึนไปทางทิศตะวันตก 

เฉียงเหนือ ผานพื้นที่ราบของพื้นทีตํ่าบลหนองโรงไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 3398 ใกลบริเวณลานมันชัยเรืองกิจ 

จากน้ันใชทางหลวงหมายเลข 3398 ไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือระยะทางประมาณ 2.50 กโิลเมตร ตัดกับทางหลวง

หมายเลข 3086 จากน้ันแนวเสนทางเบีย่งไปทศิตะวันตกเฉียงแหนือเพื่อออมพื้นที่ของคายสุรสีห กองพลทหารราบที่ 9 

กาญจนบุรี กอนจะวกลงทางตะวันตกเฉียงใตอยูทางเหนือของเขาชนไก  ตัดทางหลวงหมายเลข 3199 แลวขามแมนํ้า

แควใหญบริเวณบานวังดง และเสนทางผานชองเขาโดยใชถนนทองถ่ินเดิม จากน้ันใชทางหลวงหมายเลข 323 ไปทางทศิ

ตะวันออกเปนระยะทางประมาณ 1.670 กโิลเมตร ถึงจุดสิ้นสุดโครงการที่บริเวณ กม.79+200 ของทางหลวงหมายเลข 

323 ในตําบลลาดหญา อําเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุร ี

 

 แนวเสนทางเลือกที่ 1 เปนแนวเสนทางเปนทางตัดใหม 44.924 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบน 

แนวถนนเดิม 4.170 กิโลเมตร Spur Line เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษ M81 มีระยะทาง 7.617 กิโลเมตร แสดงดัง

รูปท่ี 7-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL            21 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-2 แนวเสนทางเลือกท่ี 1 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   22 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 แนวเสนทางเลือกท่ี 2 ระยะทาง 43.721 กิโลเมตร  

 มีจุดเริ่มตนโครงการเชนเดียวกับเสนทางเลือกที่ 1  เปนตําแหนงที่เบี่ยงออกจากทางโคงมุงไปทาง 

ทิศตะวันตกเฉียงใตกอนวกข้ึนไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ผานพื้นที่ราบของพื้นที่ตําบลหนองโรงไปบรรจบกับ

ทางหลวงหมายเลข 3398 ใกลบริ เวณลานมันชัยเรืองกิจ และใชทางหลวงหมายเลข 3398 ไปทาง 

ทิศตะวันตกเฉียงเหนือระยะทางประมาณ 2.50 กิโลเมตร ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3086 จากน้ันแนวเสนทาง

เบี่ยงไปทิศตะวันตกเฉียงใตเพื่อไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 3579 และใชทางหลวงหมายเลข 3579 ไปทาง

ทิศใตระยะทางประมาณ 6.50 กิ โลเมตร  ไปตัดกับทางหลวงหมายเลข 3199 ลากผานพื้นที่ ใกลกับ 

สถานีตํารวจภูธรลาดหญา แลวขามแมนํ้าแควใหญบริเวณตําบลลาดหญา จากน้ันแนวเสนทางจะมุงไปทางทิศตะวันตก

เฉียงใตบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 323  และสิ้นสุดโครงการที่บริเวณ กม.79+200 ของทางหลวงหมายเลข 323 

เชนเดียวกับเสนทางเลือกที่1 

 

 แนวเสนทางเลือกที่ 2 เปนแนวเสนทางเปนทางตัดใหม 34.721 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบน 

แนวถนนเดิม 9.00 กิโลเมตร Spur Line เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษ M81 มีระยะทาง 7.617 กิโลเมตร แสดงดัง

รูปท่ี 7-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL            23 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-3 แนวเสนทางเลือกท่ี 2 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL   24 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 แนวเสนทางเลือกท่ี 3 ระยะทางประมาณ 34.970 กิโลเมตร  

 มีจุดเริ่มตนโครงการเชนเดียวกับเสนทางเลือกที่ 1 และ 2  เปนตําแหนงที่เบี่ยงออกจากทางโคงมุงไปทาง 

ทิศตะวันตกเฉียงใตผานพืน้ที่ราบ จากน้ันแนวเสนทางจะมุงไปทางทิศตะวันตกบริเวณที่ราบเชิงเขาทองและลัดเลาะ

ไปตามแนวชองเขา กอนตัดผานพื้นที่บําบัดนํ้าเสีย บริษัท ทีเอสเอ็ม ไบโอ เอนเนอรยี (2012) จํากัด แนวเสนทาง

วกกลับไปทางทิศตะวันตกเฉียงใต และตัดทางหลวงหมายเลข 3398 และ ทางหลวงหมายเลข 3570 โดยใชทางหลวง

หมายเลข 3199 ระยะทางประมาณ 3.800 กโิลเมตร แลวขามแมนํ้าแควใหญบริเวณตําบลหนองบัว ไปทางตะวันตก

ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3500 ไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 323 และใชทางหลวงหมายเลข 323 ไปทางดาน

ทิศเหนือ ระยะทางประมาณ 3.470 กม. จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการเชนเดียวกับเสนทางเลือกที่ 1 และ 2 

 

 แนวเสนทางเลือกที่ 3 เปนแนวเสนทางเปนทางตัดใหม 27.700 กิโลเมตร และแนวเสนทางอยูบนแนว

ถนนเดิม 7.270 กิโลเมตร Spur Line เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษ M81 มีระยะทาง 3.607 กิโลเมตร แสดงดังรูปท่ี 

7-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL     25 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-4 แนวเสนทางเลือกท่ี 3 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL      26 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

8. รูปแบบถนนของโครงการเบ้ืองตน 

 โดยเบื้องตนไดกําหนดขนาดเขตทาง 60 .00 เมตร และจํานวนชองจราจรขนาด 4 ชองจราจร  

เพื่อรองรับปริมาณจราจรในอีก 20 ปอนาคต พรอมจุดตัดทางแยกตางระดับ บริเวณจุดตนทาง -ปลายทาง 

ของโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 8-1 แตอยางไรก็ตาม ยังคงตองรอผลการศึกษาดานปริมาณจราจรและขนสง 

เพื่อนํามาพิจารณาในรูปแบบและทางเลือกที่เหมาะสมตอไป 
 

 
 

1. รูปตัดชวงพ้ืนท่ีราบ (Phase 1) 
 

 
 

2. รูปตัดชวงพ้ืนท่ีราบ (Phase 2) 

รูปท่ี 8-1 รูปแบบแนวคิดเบ้ืองตนสําหรับการกอสรางเสนทางของโครงการ 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL      27 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
 

3. ทางระดับดิน (At-Grade Road) ชวงพ้ืนท่ีภูเขา (ตัดสูง) (Phase 1) 
 

 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 

4. ทางระดับดิน (At-Grade Road) ชวงพ้ืนท่ีภูเขา (ตัดสูง) (Phase 2) 

รูปท่ี 8-1 รูปแบบแนวคิดเบ้ืองตนสําหรับการกอสรางเสนทางของโครงการ (ตอ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL      28 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

9. หลักเกณฑเบ้ืองตนสําหรับการคัดเลือกแนวเสนทางท่ีเหมาะสมของโครงการ 

 เพื่อใหไดแนวเสนทางและรูปแบบโครงการที่เหมาะสมที่สุด จะพิจารณาขอดีขอเสียของแตละแนว

เสนทางเลือก โดยใชวิธีการใหคะแนนกับผลกระทบดานตางๆ โดยใหคะแนนมากนอยตามลําดับความสําคัญ 

โดยการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือก ประกอบดวยกัน 3 สวน คือ ดานวิศวกรรมและจราจร 

ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานผลกระทบตอสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 9-1  

ตารางท่ี 9-1 หลักเกณฑการเปรียบเทียบ 
ลําดับท่ี การพิจารณาเปรียบเทียบ 

1 

ดานวิศวกรรมและจราจร 
1.1 ความยาวของแนวเสนทาง 
1.2 ลักษณะดานเรขาคณิตของแนวทางราบ 
1.3 ลักษณะดานเรขาคณิตของแนวทางด่ิง 
1.4 ข้ันตอนความยาก-งายในการกอสราง 
1.5 ปริมาณการจราจรที่คาดการณวาจะเขามาใชเสนทาง 
1.6   การระบายนํ้าและพื้นที่เสี่ยงภัยนํ้าทวม 
1.7   การเช่ือมโยงโครงขายระบบถนนและการพัฒนาพื้นที ่

2 

ดานเศรษฐกิจและการลงทุน 
2.1 คากอสราง 
2.2 คาบํารุงรักษา 
2.3 คาชดเชยที่ดินและทรพัยสิน 

3 

ดานผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
3.1 ทรัพยากรดิน 
3.2 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทอืน 
3.3 นิเวศวิทยาทางบก 
3.4 คุณภาพนํ้า/นิเวศวิทยาทางนํ้า 
3.5 การโยกยายและการเวนคืน 
3.6 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และ 

มรดกทางวัฒนธรรม 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

10. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม  

การศึกษาทางดานสิ่งแวดลอมและการศึกษาหัวขอประวัติศาสตรและโบราณคดีในภาพรวม
ครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่โดยรอบในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยมีพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอม ประกอบดวย สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน ในการศึกษามีการรวบรวม
ขอจํากัดทางดานสิ่งแวดลอม/พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม และสภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน โดยมีข้ันตอน
การศึกษาสิ่งแวดลอม แสดงดังรูปท่ี 10-1 และมีปจจัยสิ่งแวดลอมที่นํามาประกอบการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทั้งหมด 31 ปจจัย รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 10-1  

 

รูปท่ี 10-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 10-1 ปจจัยสิ่งแวดลอมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 

องคประกอบและปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม ประเด็นศึกษา 
1. ส่ิงแวดลอมทางดานกายภาพ (Physical Environment) 
1.1 ภูมิสัณฐาน - การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิประเทศ 
1.2 ทรัพยากรดิน - การสูญเสียดินหรือการเคล่ือนยายดิน 

- การปนเปอนของดิน 
- การชะลางพังทลายของดิน 
- การเปล่ียนแปลงเสถียรภาพดินและการทรุดตัวของดิน 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย - โครงสราง ลักษณะทางธรณีวิทยา 
- ธรณีพิบัติภัย เชน การเกิดแผนดินไหว ดินถลม หลุมยุบ เปนตน 

1.4 นํ้าผิวดิน - อุทกวิทยานํ้าผิวดิน 
- คุณภาพนํ้าผิวดิน 

1.5 นํ้าใตดิน - อุทกวิทยานํ้าใตดิน 
- คุณภาพนํ้าใตดิน 

1.6 นํ้าทะเล - ลักษณะทางสมุทรศาสตร 
- คุณภาพนํ้าทะเล 

1.7 อากาศและบรรยากาศ - การฟุงกระจายของฝุนละอองและมลสาร 
- การเพิ่มขึ้นของมลพิษ เชน CO NO2 เปนตน 

1.8 เสียง - เสียงรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 
1.9 ความส่ันสะเทือน - ความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมของโครงการ 
2. ส่ิงแวดลอมทางดานชีวภาพ (Biological Environment) 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก  - การเปล่ียนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 

- พืชในระบบนิเวศ และการประเมินมวลชีวภาพของไม รวมทั้ง 
   ประเมินคาความสูญเสียการกักเก็บคารบอนในพืช (ถามี) 
- สัตวในระบบนิเวศ 

2.2 นิเวศวิทยาทางนํ้า - การเปล่ียนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางนํ้า 
- พืชในระบบนิเวศ 
-  สัตวในระบบนิเวศ 

2.3 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมนํ้า - การเปล่ียนแปลงศักยภาพของพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมนํ้า 
2.4 พื้นที่ชุมนํ้า - การเปล่ียนแปลงศักยภาพ ความสามารถในการใหบริการของระบบ

นิเวศพื้นที่ชุมนํ้า 
3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย (Human Use Values) 
3.1 นํ้าเพื่อการอุปโภคและบริโภค - คุณภาพนํ้าเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

- ปริมาณและความเพียงพอของนํ้าเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
3.2 การคมนาคมขนสง - การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคม 

- ระดับการใหบริการ 
- การชํารุดเสียหายของเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสด ุ

3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ - การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
3.4 การควบคุมนํ้าทวมและการระบายนํ้า - การกีดขวางทางไหลของนํ้าหรือลดประสิทธิภาพการระบายนํ้า 
3.5 การเกษตรกรรม - การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม/ผลผลิตทางการเกษตร 
3.6 นันทนาการ - การใชประโยชนพื้นที่นันทนาการ/แหลงทองเที่ยว 
3.7 การใชที่ดิน - การเปล่ียนแปลงการใชที่ดินจากสภาพปจจุบัน 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 10-1 ปจจัยสิ่งแวดลอมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (ตอ) 

องคประกอบและปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม ประเด็นศึกษา 
4. คุณคาตอคณุภาพชีวิต (Quality of Life Values) 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม - ความสัมพันธของคนในชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

- เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ 
4.2 การโยกยายและการเวนคืน - การโยกยายถิ่นฐาน 

-  การสูญเสียที่ดินและส่ิงปลูกสราง 
4.3 การสาธารณสุข - การบริการสาธารณสุข เชน สถานที่ตั้ง จํานวน ความสามารถ 

    ในการรองรับผูปวย เปนตน 
- สุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย - โรคและอุบัติเหตุจากการทํางาน 
4.5 การแบงแยก - ความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนในชุมชน 

- การเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ เชน พื้นที่ชุมชน พื้นที่เกษตรกรรม 
    สถานศึกษา เปนตน 

4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย - ความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ/จุดที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
4.7 ความปลอดภัยในสังคม - การเกิดอาชญากรรม/ความเสียหายตอชีวิตและทรัพยสิน 
4.8 สุขาภิบาล - การจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และนํ้าเสีย 
4.9 ผูใชทาง - ระยะเวลาและคาใชจายในการเดินทาง 
4.10 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร 
ศิลปกรรม และมรดกทาง วัฒนธรรม 

- ความเสียหายตอโบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร  
   ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 

4.11 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ - ความงดงามของทิวทัศนทางธรรมชาต ิ
- การเปล่ียนแปลงทัศนียภาพ/การบดบังทัศนียภาพ 

หมายเหตุ : คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต อาจถือเปนสวนหน่ึงของการประเมินผลกระทบทางสังคม (Social Impact Assessment) 
และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ (Health Impact Assessment) 

ที่มา : แนวทางในการจัดทาํรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact 
Statement of A Road Scheme) จัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง ปรบัปรงุครัง้ที่ 10 : ฉบับเดือนมกราคม 2569 
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 10.1 การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม 

1) พ้ืนท่ีท่ีเขาขายประเภทโครงการท่ีตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) 

การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 โครงการ กิจการ หรือ
การดําเนินการ ซึ่ งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอมลําดับที่  33  และ ฉบับที่  2  
พ.ศ.2568 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 142 ตอนพิเศษ 260 ง วันที่  31 กรกฎาคม 2568  
โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ลําดับที่ 20 
สามารถสรุปไดดังตารางท่ี 10-2  

2) ตรวจสอบขอกําจัดดานสิ่งแวดลอมอ่ืนๆ 

 (1) พ้ืนท่ีปาไมและพ้ืนท่ีอนุรักษ  

  (1.1)  เขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา จากการตรวจสอบพื้นที่เบื้องตน
จากขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) รวมกับขอมูลจากสํานักบริหารพื้นที่อนุรักษที่ 3 (บานโปง) พบวา แนวเสนทาง
เลือกโครงการไมตัดผานพื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา แตอยางใด แตมีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางเลือกโครงการบางสวนอยูในเขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา ดังน้ี (รูปท่ี 10-2) 

   - แนวเสนทางเลือกที ่1 : พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
เลือกโครงการบางสวนอยูในเขตรักษาพันธุสัตวปาสลักพระ 

   - แนวเสนทางเลือกที ่2 : พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
เลือกโครงการไมอยูในเขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา 

   - แนวเสนทางเลือกที ่3 : พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
เลือกโครงการบางสวนอยูในเขตหามลาสัตวปาอุทยานสมเด็จพระศรีนครินทร 

  (1.2) ปาไมถาวร จากการตรวจสอบพื้นที่เบื้องตนจากขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร 
(GIS) รวมกับขอมูลจากกรมพัฒนาที่ดินและสํานักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 10 (ราชบุรี) พบวา แนวเสนทางเลือกที ่1 
พาดผานพื้นที่ปาไมถาวรปาเขาสลกัพระ (รูปท่ี 10-2) สวนแนวเสนทางเลอืกที่ 2 และ 3 ไมตัดผานพื้นที่ปาไมถาวรแต
อยางใด  

 

 

 

 

 

 

 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL          33 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 10-2 สรุปผลการตรวจสอบขอกําจัดดานสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

ลําดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ 
ขนาด/ข้ันตอน 

ในการเสนอรายงาน 
ผลการตรวจสอบ 

202/ ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปนี ้
20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปา 

ตามกฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ทุกขนาด ตองจัดทาํ
รายงาน EIA/ 

ในข้ันขออนุมัติ หรือ 
ในข้ันขออนุญาต

โครงการ 
แลวแตกรณ ี

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมตัดผาน พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตามกฎหมาย
วาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา (รูปท่ี 10-2) 

 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาต ิ แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมตัดผาน พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมาย วาดวยอุทยานแหงชาติ 
(รูปท่ี 10-2) 

 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกําหนดใหเปนพื้นที ่
ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 2 

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก มีรายละเอียดดังน้ี (รูปท่ี 10-3) 
- แนวเสนทางเลือกที่ 1 ไมตัดผานพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 2 
- แนวเสนทางเลือกที่ 2 ไมตัดผานพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 2  
- แนวเสนทางเลือกที่ 3 ตัดผานพื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 2 

 

20.4 พื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาต ิ แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมตัดผาน พื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ แตอยางใด  
(รูปท่ี 10-2) 

 

20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับนํ้าทะเลข้ึนสูงสุด
ตามปกติทางธรรมชาต ิ

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมพบ พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับนํ้าทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติ
ทางธรรมชาติ 

 

20.6 พื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมนํ้าที่มีความสําคัญระหวางประเทศหรือ
แหลงมรดกโลกที่ข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวางประเทศ
ในระยะ 2 กิโลเมตร 

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมพบ พื้นที่ชุมนํ้าที่มีความสําคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหวางประเทศ ในพื้นที่ศึกษาระยะ 2 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ แตอยางใด  

 20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยูใกลโบราณ แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรือ
อุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเวนถนนผัง
เมือง ตามที่กําหนดไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก พบ แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี บริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 
เมตร จากกึง่กลางแนวเสนทางของโครงการ ดังน้ี (รูปท่ี 10-4) 
- แนวเสนทางเลือกที่ 1 พบแหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี จํานวน 1 แหง 
- แนวเสนทางเลือกที่ 2 พบแหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี จํานวน 2 แหง  
- แนวเสนทางเลือกที่ 3 ไมพบแหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคด ี

 

331/ โครงการทุกประเภทท่ีอยูในพ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกําหนดให
เปนพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ําช้ันท่ี 1 

แนวเสนทางโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก ไมตัดผาน พื้นที่ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันที่ 1 (รูปท่ี 10-3) 
 

หมายเหตุ: 1/ เอกสารทายประกาศ 4 ประเภทและขนาดของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขั้นตอนในการเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนนิการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 
141 ตอนพิเศษ 4ง วันท่ี 5 มกราคม 2567 

 2/   เอกสารทายประกาศ 4 ประเภทและขนาดของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม และขัน้ตอนในการเสนอรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราชกิจจานเุบกษา เลม 142 
ตอนพิเศษ 260ง วันท่ี 31 กรกฎาคม 2568 

 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL          34 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 

รูปท่ี 10-2 พ้ืนท่ีอนุรักษและพ้ืนท่ีปาไม บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL          35 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 10-3 ชั้นคุณภาพลุมนํ้า บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL          36 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 10-4 แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 

 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน  
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL    37 

กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 (2) พ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม  

  เปนพื้นที่ที่คาดวากิจกรรมของโครงการสงผลกระทบตอคุณภาพชีวิตและความเปนอยูตอ
ชุมชน ไดแก สถานพยาบาล สถานศึกษา และศาสนสถาน จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบวา พื้นที่ศึกษาระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ มีพื้นที่ออนไหว รายละเอียดดังน้ี (ตารางท่ี 10-2 และรูปท่ี 10-5)  

 (2.1) แนวเสนทางเลือกท่ี 1 พบพื้นที่ออนไหวทั้งสิ้น 2 แหง ประกอบดวย  

 - สถานศึกษา จํานวน 1 แหง คือ โรงเรียนบานหวยตลุง 

 - สถานพยาบาล จํานวน 1 แหง คือ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานวังดง 

 (2.2) แนวเสนทางเลือกท่ี 2 พบพื้นที่ออนไหวทั้งสิ้น 1 แหง คือ โรงเรียนบานหวยตลุง 

 (2.3) แนวเสนทางเลือกท่ี 3 พบพื้นที่ออนไหวทั้งสิ้น 6 แหง ประกอบดวย  

 - สถานศึกษา จํานวน 3 แหง ไดแก (1) โรงเรียนบานหวยตลุง (2) ศูนยพัฒนาเด็ก
เล็กบานพุเลียบ และ (3) โรงเรียนบานพุเลียบ 

 - ศาสนสถาน จํานวน 3 แหง ไดแก (1) สํานักสงฆภุมรินทรราษฎรศรัทธา (2) วัดทา
พะเนียดกุญชร และ (3) วัดพุเลียบธรรมมาราม   

 (3) พ้ืนท่ีสําคัญทางการทหาร 

  พื้นที่สําคัญทางทหารจัดเปนที่ดินอันเปนสาธารณสมบัติของแผนดินที่ไดหวงหามไว 
เพื่อประโยชนในราชการทหาร ซึ่งจากตรวจสอบในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางเลือก
ของโครงการทั้ง 3 แนวเสนทางเลือก พบพื้นทีส่ําคัญทางการทหาร ไดแก (1) พื้นที่ฝกพล.1.รอ (2) พื้นที่คายสุรสีห  
(3) พื้นที่หนวยบัญชาการรักษาดินแดน (นรด.) และ (4) พื้นที่ฝกพล.ร.9 แสดงดังรูปท่ี 10-6 ในสวนที่ราชพัสดุ
จัดเปนที่ดินของรัฐบาลใชเพื่อประโยชนของรัฐ เชน สรางสถานที่ราชการ โรงเรียน โรงพยาบาล ศาลากลาง
จังหวัด คายทหาร เปนตน กรมธนารักษมีหนาที่บริหาร จัดสรร และใหเชา ซึ่งคนทั่วไปไมสามารถซื้อขาดได  
แตสามารถเชาหรือขอใชไดตามเงื่อนไขของรัฐที่กําหนดไว แสดงดังรูปท่ี 10-6 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 10-3 พ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

ลําดับ พื้นที่ออนไหว ประเภท ตําบล อําเภอ จังหวัด 
พิกัด 

ระยะหางจากกึ่งกลาง 
แนวเสนทางโครงการ (เมตร) 

X Y 
แนวเสนทาง 
เลือกที่ 1 

แนวเสนทาง 
เลือกที่ 2 

แนวเสนทาง 
เลือกที่ 3 

1) โรงพยาบาลสงเสริม 
สุขภาพตําบลบานวังดง 

สถานพยาบาล ต.วังดง อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 539176 1561449 120 - - 

2) ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก 
บานพุเลียบ 

สถานศึกษา ต.หนองบัว อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 544467 1555607 - - 260 

3) โรงเรียนบานหวยตลุง สถานศึกษา ต.หนองขาว อ.ทามวง จ.กาญจนบุรี 564461 1552688 450 450 450 
4) โรงเรียนบานพุเลียบ สถานศึกษา ต.หนองบัว อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 544496 1555400 - - 440 
5) วัดพุเลียบธรรมมาราม ศาสนสถาน ต.หนองบัว อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 544350 1555508 - - 400 
6) วัดทาพะเนียดกุญชร ศาสนสถาน ต.แกงเส้ียน อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 551533 1556594 - - 230 

7) สํานักสงฆภุมรินทร 
ราษฎรศรัทธา 

ศาสนสถาน ต.แกงเส้ียน อ.เมืองกาญจนบุรี จ.กาญจนบุรี 553676 1558007 - - 210 

รวม (แหง) 2 1 6 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2569 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 10-5 พ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอมบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางเลือกของโครงการ 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
รูปท่ี 10-6 พ้ืนท่ีสําคัญทางการทหารและท่ีราชพัสดุ 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

11. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 11.1 แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 กรมทางหลวงกําหนดใหมีการประชาสัมพันธโครงการและดําเนินงานดานการมีสวนรวม 

ของประชาชนอยางทั่วถึง และครอบคลุมในทุกภาคสวนที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะอยางย่ิงประชาชนและชุมชน 

ที่อยูในพื้นที่โครงการ เพื่อเปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสียไดรับรู แสดงความคิดเห็น และใหขอเสนอแนะ 

ตอโครงการผานกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยกิจกรรมการมีสวนรวมของ

ประชาชนที่ผานมาแสดงดังตารางท่ี 11-1 และมีข้ันตอนการดําเนินงานดังรูปท่ี 11-1 ดังน้ี 

 1. การประชาสัมพันธโครงการผานเว็บไซตโครงการ เพจเฟสบุคโครงการ ไลนโครงการ 

  ปายประชาสัม พันธ  วิทยุ กระจาย เสี ย ง  เสี ย งตามสายและบอร ดประชาสัม พันธ 

  ตลอดระยะเวลาการศึกษา 

 2.  การเขาพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

 3. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

 ดําเนินการในวันพุธที่ 8 เมษายน 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หองสังขละบุรี 1 ช้ัน 1 

โรงแรมริเวอรแคว กาญจนบุรี อําเภอเมืองกาญจนบุรี จังหวัดกาญจนบุรี 

 4.   การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน 

  (กลุมยอย ครั้งท่ี 1) โดยแบงการประชุมกลุมยอยออกเปน 3 กลุม ดังน้ี 

กลุมท่ี 1 : วันพฤหัสบดีที่ 25 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น.  

ณ หองประชุมโสตเฉลิมพระเกียรติ ช้ัน 1 โรงเรียนทามวงราษฎรบํารุง ตําบลทามวง อําเภอทามวง 

จังหวัดกาญจนบุรี 

กลุมท่ี 2 : วันพฤหัสบดีที่ 25 มิถุนายน 2569 เวลา 13.00 – 16.00 น.  

ณ หอประชุมกํานัน - ผูใหญบานอําเภอเมอืงกาญจนบรุี  อําเภอเมืองกาญจนบุรี จังหวัดกาญจนบุรี 

กลุมท่ี 3 : วันศุกรที่ 26 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ หอประชุมอําเภอพนมทวน อําเภอพนมทวน จังหวัดกาญจนบุรี 

 5. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

 เพื่อนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ  

 ประมาณเดือน ตุลาคม 2569 

 6. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) 

 เพื่อนําเสนอผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมกับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ประมาณเดือนมกราคม 2570 

 7. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

 เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการและผลการดําเนินงานการมีสวนรวม 

 ของประชาชน ประมาณเดือน มีนาคม 2570 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

 
 

รูปท่ี 11-1  แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
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กรมทางหลวง 

กระทรวงคมนาคม 

ตารางท่ี 11-1 การดําเนินงานประชาสัมพันธโครงการฯ ท่ีผานมา  
1. การประชาสัมพันธผานเว็บไซย เพจเฟซบุก และไลนโครงการ 
 
 
 
 
 
 
 

2. การเขาพบหารือหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

หนวยงานที่เขาพบ ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล 
ขอช้ีแจง/โครงการนําไป

ดําเนินการ 
1.วันพุธที่ 25 มีนาคม 2569 
เวลา 14.00 น. 
นายวุฒิพงษ สุภัควนิช 
รองผูวาราชการจังหวัด 
กาญจนบุรี 

1. ควรออกแบบการจราจรเปนโครงขายเชื่อมโยงไปยัง
เสนทางขามจังหวัดตางๆ เชน จังหวัดราชบุรีหรือ
เชื่อมโยงการเดินทางจากภาคเหนือไปยังภาคใต เปนตน 
2 .  ป ญ ห า ข อ ง จั ง ห วั ด ก า ญ จ น บุ รี ป จ จุ บั น  คื อ 
มีชองทางจราจรแคบ ทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 
3. กังวลเรื่องการเวนคืนที่ดิน เน่ืองจากมีที่ดินของสวน
ราชการ เชน ทีด่ินสปก. พื้นที่ทหาร 
4 .  เห็นด วย กับ โคร งการ  เ น่ือ งจากมีป ระ โ ยชน 
ตอประชาชนในพื้นที่ และการทองเที่ยว ทําใหเกิดการ
พัฒนาขึ้นในพื้นที่ 

โครงการจะดําเนินการศึกษา
ให ค ร อบค ลุมในทุ กๆด าน
เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดตอ
ผู ใ ช ถ น น ทั้ ง ใ น จั ง ห วั ด
ก า ญ จ น บุ รี แ ล ะ จั ง ห วั ด
ใกล เ คี ย ง  มีผลกระทบต อ
ประชาชนและ ส่ิงแวดล อม 
นอยที่สุด 

2. วันพฤหัสบดีที่ 5 มีนาคม 
2569 เวลา 14.00 น.  
นางสาวชลธิชา  
วงษอุตสาห 
นายอําเภอทามวง 

 

1. เปนหวงกังวลเรื่องผลกระทบตอพื้นที่ป าไมและ
โบราณสถาน  
2 .  ห ว ง กั ง ว ล ต อ ผ ล ก ร ะ ท บ ท า ง ด า น จิ ต ใ จ 
ของประชาชนในพื้นที ่หากมีการเวนคืนที่ดิน 

3 .  เ รื่ องการออกแบบควร ให เ กิดความปลอดภั ย 
ตอผูใชถนน 

โครงการจะดําเนินการศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 
เ พื่ อ ใ ห เ กิ ด ผลก ร ะท บต อ
ส่ิงแวดลอมและประชาชน
โดยรอบอยางนอยที่สุด และมี
การออกแบบแนวเสนทางตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง 
โดยคํานึงถึงความปลอดภัย
เปนหลัก 

3. วันพฤหัสบดีที่ 5 มีนาคม 
2569 เวลา 15.00 น.  
นายเอกศักดิ์   
เศรษฐพิศาล 

ปลัดอําเภอหัวหนากลุมงาน  
อําเภอเมืองกาญจนบุรี 

 

เสนอใหทําเสนทางตัดใหม โดยผานพื้นทตําบลทามะขาม 
ตําบลหนองขาว เพื่อชวยลดปริมาณรถที่ตองเดิน
ทางผานตัวเมืองกาญจนบุรี เพื่อไปอําเภอทองผาภูมิ 
อําเภอสังขละบุรี เน่ืองจากปจจุบันมีถนนแสงชูโตเปน
เสนทางเดียวที่สามารถเดินทางไปยังอําเภอตางๆ ที่เปน
แหลงทองเที่ยว 

โครงการจะรับนําความคิดเห็น 
ไปประกอบการศึ กษาและ
พิจารณาความเปนไปไดเพื่อให
เกิดประโยชนตอประชาชนใน
พื้นที่อยางทั่วถึง 

WEBSITE : 
www.ทางหลวงหนองขาวลาดหญา com 

Facebook : 
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม 

สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จังหวดักาญจนบุรี 

Line : 
DOHหนองขาว - ลาดหญา 

ID : @455mgbre 
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หนวยงานที่เขาพบ ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล 
ขอช้ีแจง/โครงการนําไป

ดําเนินการ 

4. วันศุกรที่ 6 มีนาคม 2569 
เวลา 14.00 น. 
นายอนุสรณ  
วนิชกุลพิทักษ 
ปลัด อบต.หนองกุม 

 

1. เห็นดวยกับโครงการกับการทําแนวเสนทางใหเปน
ทางเลือก  อีกทางหน่ึงสําหรับการเดินทาง 

2. สามารถชวยลดปญหาการจราจร และปริมาณรถที่จะ
เขาเมืองได 

 

โครงการจะดําเนินการศึกษา
เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุด 

5. วันศุกรที่ 6 มีนาคม 2569 
เวลา 15.00 น. 
นายณรงคศักดิ์ 
เซ็นยวนิช 

ปลัดอําเภอบอพลอย 

 

ถามีโครงการจะเกิดประโยชนตอชาวบานในพื้นที่ และ
เกิดความปลอดภัยตอผูเดินทางมากขึ้น 

 

โครงการจะดําเนินการศึกษา
เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุด 

6. วันจันทรที่ 9 มีนาคม 
2569 เวลา 13.00 น. 
นายสุเทพ 
วงศวัชรมงคล 

นายอําเภอพนมทวน 

1. ในพื้นที่ศึกษาอาจจะมีอนุสาวรียดอนเจดียที่ เปน
โบราณสถาน 

2. กังวลเรื่องการเวนคืนที่ดินของชาวบาน 

โครงการจะนําไปใชประกอบ
การ ศึ กษาด านผลกร ะทบ 
ตอส่ิงแวดลอม หากสถานที่
ดังกลาวอยูในพื้นที่รัศมีศึกษา
ของโครงการ จะมีการกําหนด
ม า ต ร ก า ร ป อ ง กั น ด า น
ส่ิ ง แ วด ล อม เพื่ อ ไ ม ใ ห เ กิ ด
ผลกระทบตอโบราณสถาน
ดั ง ก ล า ว  ร ว ม ถึ ง เ รื่ อ ง 
การ เ วนคื นที่ ดิ น โ คร งการ 
จะทําการศึกษาแนวเสนทาง 
ใหมีผลกระทบตอประชาชน 
ในพื้นที่นอยที่สุด 
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3. การจัดประชุมโครงการ 

ช่ือการประชุม ขอคิดเหน็/ขอหวงกังวล การนําไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา คร้ังที่ 1)  
เมื่อวันพุธที่ 8 เมษายน 2569 
เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หองสังขละบุรี1 
ชั้น 1 โรงแรมริเวอรแคว กาญจนบุรี 
อําเภอเมืองกาญจนบุรี จังหวกัาญจนบุรี 

 

 

 

 

 
 

1. เสนทางของโครงการจากหนองขาว 
จะผานตําบลหนองโรงบริเวณไหน ทําไมถึงมี
การเชิญตัวแทนชุมชน(ผูใหญบาน)ในพ้ืนที่
ตําบลหนองโรงมาประชุมในวันนี้ดวย 

ในการศึกษาโครงการ มีการกําหนดพ้ืนที่ศึกษา
ไวกวางๆ โดยจะมีการเชิญทุกหมูบานในพ้ืนที่
ศึกษามาประชุม หลังจากนั้นจะมีการกําหนด
ศึกษาพ้ืนที่ศึกษาใหแคบลงและจะมีการเชิญ
ประชุมหนวยงานในพ้ืนที่ ที่อยูในบริเวณพ้ืนที ่
ที่กําหนดจะศึกษาในการประชุมคร้ังถัดไป 
ซ่ึงบางพ้ืนที่ ใน พ้ืนที่ศึ กษาอาจไม ไดอยู ใน 
แนวเสนทางโครงการตัดผานโดยวัตถุประสงค
ของการประชุมในคร้ังนี้เพ่ือใหพ้ืนที่ศึกษาไดรับ
ทราบวาจะมีโครงการเกิดขึ้น 

2. แนวเสนทางของโครงการผานที่ราชพัสดุ
แนนอนโดยรายละเอียดสวนที่ผานที่ดินของ
ทหารหรือที่ตั้งของคายทหาร สามารถติดตอ
ประสานงานเพ่ือหารือกันตอไป 

ที่ปรึกษารับทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
และจะนําไปประกอบการศึกษา 

3. ที่ดินของหนวยบัญชาการรักษาดินแดน 
จะขึ้นกับมณฑลทหารบกที่  17 สามารถ
ติดตอประสานงานไปยังหนวยงานดังกลาวได 

ที่ปรึกษารับทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
และจะนําไปประกอบการศึกษา 

4 .  ต อง การ ให กรมทา งหลว ง  ติ ดป า ย
สัญลักษณทางลงเขาใหชัดเจนบริเวณทางลง
เขาตับเตา เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหต ุ

ที่ปรึกษารับทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ 
และจะนําไปประกอบการศึกษา 
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12. การดําเนินงานในขั้นตอนตอไป 

 12.1 การศึกษาทางเลือกและรูปแบบโครงการ 

 นําขอเสนอแนะ และรับฟงขอคิดเห็นจากภาคสวนตางๆที่เกี่ยวของ มาประกอบการพิจารณา
คัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมที่สุด 

 12.2 การศึกษาดานการจราจรและขนสง 

 สํารวจการจราจรและวิเคราะหสภาพจราจรในปจจุบันและการคาดการณจราจรสภาพในอนาคต
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการเพื่อนําไปประกอบการกําหนดรูปแบบถนน รูปแบบทางเช่ือมและทาง
แยก 

 12.3 การศึกษาดานวิศวกรรม 

 สํารวจสภาพภูมิประเทศ ลักษณะของเสนทาง อุปสรรค สิ่งกีดขวางและจุดควบคุมอื่นๆ ศึกษา
วิเคราะหดานธรณีวิทยาเพื่อเปนขอมูลประกอบในการออกแบบเบื้องตน 

 12.4 ดานสิ่งแวดลอม 

 สรุปประเด็นสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญของแตละแนวเสนทางเลือก และนําประเด็นผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเหลาน้ีไปใชประกอบในข้ันตอนการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ 

 12.5 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 1) สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 

  (กลุมยอย ครั้งที่ 1) เผยแพรทางเว็บไชตโครงการ เฟซบุกโครงการ ไลนโครงการ และ 
ติดประกาศที่บอรดประชาสัมพันธหนวยงานราชการในพื้นที่ศึกษา 

 2) ดําเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
เพื่อนําเสนอผลสรุปการคัดเลือกของแนวเสนทางที่เหมาะสมของโครงการ ตลอดจน 
การรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะของโครงการเพื่อใชประกอบการศึกษา โดยเฉพาะ
ความคิดเห็นตอผลกระทบที่อาจจะเกิดข้ึน จากการดําเนินโครงการ และขอเสนอแนะตอ
มาตรการตางๆ ดานสิ่งแวดลอมจากกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของ เพื่อนํามาประกอบการศึกษา
โครงการใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของทองถ่ินใหมากที่สุด 

 3) ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเน่ืองผานทางเว็บไชตโครงการ เพจเฟสบุคโครงการ 
ไลนโครงการ รวมถึงสื่อสิ่งพิมพประเภทตาง ๆ 

 
13.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
 เริ่มปฏิบัติงานวันที่ 3 กุมภาพันธ 2569 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 28 เมษายน 2570 รวมระยะเวลา 
ในการศึกษาทั้งสิ้น 450 วัน หรือ 15 เดือน 
 
 
 
 
 
 



การศกึษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วศิวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
การพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา จ.กาญจนบุรี 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
TEC / TL 47 

กรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม

14. ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม
สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท : 02-354-6559 / โทรสาร : 02-354-6593 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษา 
งานการศึกษาดานวิศวกรรมและการศึกษาดานการจราจรและขนสง 

บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท จํากัด 
111 บางนา-ตราด 26 แขวงบางนาใต เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 10260 
E-mail : info@tecconsultant.co.th 
ผูประสานงานดานวิศวกรรม กรรณิการ คนซื่อ โทร. 086-397-4132 

งานการศึกษาดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 
บริษัท ธารา ไลน จํากัด 
เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร 24 ถนนรัตนาธิเบศร ตําบลบางกระสอ อําเภอเมือง
นนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000   E-mail : envitharaline@gmail.com 
ผูประสานงานดานสิง่แวดลอม  
กนกวรรณ อัครผล โทรศัพท : 097-148-0176 
ผูประสานงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  
วีรวรรณ วิชิตชีพ โทรศัพท : 086-505-3463

 
Website : 

www.ทางหลวงหนองขาวลาดหญา.com 

Facebook : การพัฒนาโครงขายทางหลวง

แนวใหม สาย ต.หนองขาว - ต.ลาดหญา 

จังหวดักาญจนบุร ี

Line : DOHหนองขาว - ลาดหญา 

Line ID : @455mgbre 
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